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___ _ ', dar einaeroichten Unterlagen entnommen 

DiefoIgend .„Angaben sind den vom Anmelder e.nger 

Sitzgewichtsmessvorrlchtung 

einerFahr7eugkaro^ene Oder ernes ^ 

wird und ^ r ^ ng (9) vo rgesehen 

fart, ist e.ne Sitzgewchtemeuv^ a diesem ^ 
um ein Sitzgew.cht, ^» J* ^ C „ e „ e n, mit Lastsenso- 
zenden Fahrgastesemschl effi t zu e(ektri . 
ren (50), um zum.ndestTe lie des s ™ ge ^ Versatz ./Verbie- 

(27)), die ZMLX eine Sensor- 

geordnetsmd. J^^i^"^^ eingespannten Bal- 
platte (51) von der Art e 7^ e '^™y zt ^ ird % e rformbar 

mit verformt wird. 
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1 EsistauBerdemein^ 
Beschreibung dung , ^ ^^Z ^gL^ aufweist, 

CebietderErfindung ^SX^^^^^ 



v n^FrfindungbetriffteineSitzgewichtsmeB- 5 Zusam menfassung der Erfindung 

Die vorhegende brtindung ocu p a hrzeugsitz auf- 

verbessertwordemsLumemeMessungm ZU mindest Te de * ^ S Absorptionsmechanismus urn 

igkeitzuUefern. IS I^J^^S^ zwischen dem Stf. und der 

2 . H intergrundderErnndung 

«»ge.tatW,umdiBSteh«totte^^^ ^ 20 soren und dem oder ^ um Abmessungsfehler zu 

gurte und Airbags zu ste utm. Be»^Sn ist, die Auf- 25 bauhervorge ° messen de Last (Sitzgewicht) 

tes eines Fahrgastes durch die folgenden ^cnr ^ ^ tneBvornchtung wie s^n m ^ 

sensoren (KraftmeBdosen » an ^J^^njeweiUgen ^^t ^ ^n. Dementsprechend ist erne 
nes Sitzes angeordnet werden da Las en j ^ 35 Gevvicht eines Fahrgastes zu mes- 

Ecken beschafft werden, und daB J«ses^ Fahr . Vomchtung, um nur das Uew itzes selbst aufge . 

um das Sitzgewicht ^fS^^gNr. H09- sen, ^.^JK^^iVh di«B«hi«^ 

gastes zubestimmen O^pamsche Patentenme | ^ wrd auc h ™ ° enthalten. 

?56666, japanische ^^^^^.^.SSd.t wurden). offenbarten ^V^^^ daB der Absorptions- 

Gewicht des Sitzes und dem ^f w \f' teitieenEine der zu baut worden ist. Last auf den Sitz ausgeubt 

beseitigenden Las ten ist erne Las di e i g ^ 45 , und der Srtz sich onut karosserie eingeb aut 

Verformung e^r Fahrzeugkarossene oder ernes Schweotoin Ms P««« f B ™„g' d5S Scfcbeme- 

zielt wird. 
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nut dem Sitzgewicht in Bezwtomg ^ del dadurch fotmbar isU wenn ^ * smessern aufweist, die an 
Phase P^*^ h ^ A Sd» «hr g»aue CJemJ f »™^m»S not stem Halbara, vereehen 

sind,umeineLastauf Z unehmen ^%^2h e S ignale um- 45 durch Schiebung oder Drehung M § ' relements e i- 

eingestellt ist, daB ein Bereich gebildet «t, der a ^ ^ ^ ^ wird detest bei Fahrzeuges) 

der SpannungsmeBflache de ^ ^relemen ^ ^ ^ Kiaft. d»«ul» Spannungsmessers und 

das Sensorelements der aufgebrachten Last^ ausges ^ ^ des FS ^ 

^t^ss- - — — - iK - db h * wen " 
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pi Sgrund der Reibungskraft gering i* wodurch der s au^ ^ ^^g. 

MeBfehlerverringertwird. Detailliert e Beschreibung der bevorzugten AusfUhrungsfor- 

Kurzbeschreibung der Zeichnungen 

wobei Fig. 2(A) ein AufnB von *g A p h 5^£| f S Richtang des Fahrzeuges nach 

herum zeigt. a friB der den detaillierten Aufbau der gldcben Richtung gewand ^ s 

tischveranschauUcht ,: cht von vorne, die schema- 35 sind jevveils von den rm Die Gleitplatten 5g ste- 

und Weise der Untersuchung der ^hiebbaren Abmes ^ ^ konkaven Bereich 7c d^n a ^ 
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7 , R as isstift31istdieDrehweUedesZ-Arms23. 

wichtsmeBvorrichtung von der Riickseite weggelassen B asis « ^ ^ Bagis 21 m dnet 

W Fig " ist ^ne teilweise weggebrochene j££t%L> 23 weist einen mitderen Abschrntt auf 

sicht 8 die die Details der Konstrukdon um erne Sensorplatte j£r ^ ^ ^ hen gegabeU ujj 

T * bis 4(C) zeigen ein Konstruktionsbeispiel der , Ve- «J-^tSSS»K 
sin or^laue zeigt, Fig. 4(B) ist eine Setadiwfa^ Sen- bogen «nd ^ o ie Verzwe.gung^ 

des Sensors. . Ut .. Beziehung der Basis 21. Es gibt Abstande zwischen den beitenpiait 

Die Fie 5(A)-5(C) sind Ansichten, die die Bezienung Seitenplatten 21a, 21a. 

J£^6%£«*J** ™ d den Halbarmen Z T> 2" 15 ?e£ de Z Arm-Seitenplatten 23a, 23a' ist nut zwei n 

SSuTeb Au&iB von diesen, Fig. 5(B) ist erne ^eitenan- 15 ^e de ^ Stiftbohrung en 23c, 23e versehen In 

sicht von dLsen, wenn keine Last aufgebracht ist, und Fig. 2 3c, die nahe bei dem Ende ausgebi del 

S 5 t,7st n eineSeitenansichtvondiesen,wenneine La stauf- Jjbffi. ^ II „ Jn^Der^^ und 

Tu/S biich Mt und Absobniue die von to bnto ^ ^ A £ lmdsh , to 35 rm.Bota.ngen angeortot 
und reehten Ritadem der Bodenpla.le He abslehen so to an Vereweigungen 23h des Z-tos 23enl 

E°to von dO-dazwisohen gebilde. s.nd, werden be** L^i^^Hm^^^ 

«S" to sic den Sdf.bolm.ngen 21e, flf to W* ^KSSe 23j an den Enden der Verzwe.gnngeo 23h 

S^en, wobei der Abstand annahernd 1/8 der Gesam - Wenn ^ ringfiigig (der maxunale 

nge dl s'asis 21 entspricht. Die Bohrungen 21e smd ver- gjjg*^ betr , gt ^rnd 5°) wodurch die Wi*- 

tikal verlangerte Locher w,e es .J^i^SSto 27 abschnitte 23j die Last auf die Sensorplatte 51 durch 

Durch die Langlocher 21e sind Enden der Tragerstme ^ 41 , 42 iibertragen. 

^•einenAbstandzwiscbende,^^ ^SJ^^^Z 

wirdln Kon akfmit dem Innenumfang des Laches 21e der JgWJ ^ ^ ^ ft 

I gelangen. Wenn jedoch eine ubermaBige La* auf die £ "Seine flache obere Flache 25a auf, auf der die in den 

SitzgeSLeBvorrichtung 9 aufgebracht wird (konkret ^^^^^sia^^lu,^^^ 

aSe Stifttrager 25), W erden die » SLne^'istleft rniAen Sdfttragern 25 durch Bolzen oder 

Sge Last auf'die Lastsensoren (die SensorplaUen 51 d« ^ unten vorstehen und deren unte« . Enden 

splterbeschrieben werden) ubertragen wudDj heiBudie f^engebogensind.DerSufttragerlSxs^ 
Stifte 27 und die Langlocher 21e bilden einen Teil eines Me s lche wdse ^geordnet, daB er Ab 

auf die Sensorplatten 51 ausgeiibt werden darf. Die ^ Haupt s ^ ^ aufweist . D ie Seitenplatten 25b sind mit 

Lnkdon jedes Tragersdftes 27 ist es, das fXen ausgebildeten Stiftbohrungen 25c versehen ^ ^die 

25 ausgelibte Sitzgewicht auf einen Z-Arm 23 zu Ubertra 1 25c ist ein TragersUft 27 *ng^Der In 

ge Di eSdftbohrungen21g S indinPosit^^^ - J—J l^^^X^ 

^Sn^rn^ . -fl. den Sei.nplatten 25b des 

SSS^^S SSst t DerW,--seindieBohrun g ^^ 
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Der ^ndiermectanismus, «ie er oben «wabm *. £ ^ hand der Flg . 3 „„<, SW^taiJto 

^h1toEinbaud«Steg«wichBm e l!vOTcht»ng m be,to. J^'J,"^ ^Fto von iwei Paaren ^^eo. 

Stangen (rech* »« I links, oben nnd nnten, »or nnd zn- » ^ ^ ^ 

15?St 4(A) bis 4(0 zelgen eln ^JSSS ^^1^—^ 

dei Sen on>latte de, SiugewichlsmeSvomchtuni , gemnB one « 5(Q)j ^ in ihrer Mine zuzgebddet »L 

5£^^^^'«^« toad ^ 511,m ^ wT51oSSnSt.l Se inerSchraube43b ef? dgt 

^Sr/^tetotennnddlnBnbankostenve™^ SS^lt^derob^nn^innlerenH^mnefl 42 

: e S7nnddi«W^b eS .Mgte. U ndd ie Ko ff os,o»b=- 3J ^ nd „f ei„e solche Weise angeorinel, daB die Stutzell 41b, 

standiskeitweiterverbessertsmd. „„ ■„,-,„ 42b einander gegenuberslehen. Zwischen den Muizen .in, 

X Sensorplatte 51 1st eine recntwinkhge Plane .m Can- 42b emana ^. 8 n to 23 angeordnet 

^Sdtmtod.B.dito^n^to^ £Tg 5 C) zeigt schematisch und ubertneben den Tm- 

lenBohrungSlaunddenBolzentohrungenSlbv^^. * Sensorplatte und der Halbarme. 

DiesekonkavenBereichesteUenzuverformendePosmonen stand de rp ^ ^ der Z-An» «jgphob« 

der Sensorplatte 51 sicher, wodurch erne Po^onsschwan- Wenn ^ ^ Halbarme 41 

kung des Versatzes verhindert wird und die Empfindhchkeit werden,^ ^ ^ f den 

des Sensors 50 stabilisiert wird d oder hinteren Endabschnitt der ^nsorplatte 51 

Der Sensor 50 istimwesentUchen urn die Mitte der zen corner ^ M werden die Span- 

t ra len Bohrung 51a herum symmetrisch. Der Sensor 50 ist so aurgwracn V orderen und hinteren Endab- 

S^nungsmessern 54a, 54b, 54c und 54d gebxldet ^^^Zad die Spannungsmesser 54c, 54d 

Zw«von^54a.54b,.ufdioeineZ^p^^-^ ^eSr^tezusammengedrUckt werden. ^eSchwan- 

bracht wird, sind nahe bei den B^^njenSlb^e nahe WlderstSlnd6 der ]eW eiligen Spannungsmesser 

hei den Enden) angeordnet, wahrend die beiden anderen Kungen ^ h s - le erhalten , wodurch die Span- 

SpantngstSer L, 54d auf f 55 ^gl tten^latte und somitdie auf dieSdfttrager25 

aufgebracht wird, nahe bei der zentralen Bohrung ,51a (zen n | ^ sen werden ^ 

trale Seite) angeordnet sind. Die Spannungsmesser 54a, a 8 ^ der Gesamt aufbau eines Versatz-/Ver- 

54t 54c und 5 g 4d sind miteinander durcl J Verdrahnangen ^^Znsm.c^ns fur die Sitoj^wic^ 

53a,53b.53cund53dve*unden.so^ vorrichtung diLr AusKhrungsform beschneben. 

gezeigte Briickenschaltung gebildet «t. Quadrate die rmt 60 vom g Ansichten, die den Versatz-Afer- 

ferfihlen 1, 2, 3, 4 in den Fig. 4(A), 4(C) markiert sind, fur die Sitzgew^eB- 

sindAnschlusse. ,, n(!nan . vorrichtung dieser Ausfunrungsform zeigen. Fig. _l(A; m 

Zwischen den Spannungsmessern 54a, 54c und den Span- vorncn ^" 8 . ^tivansicht von dieser, und Fig. 1(B) 

nuSn:sse m 54b P 54dist\inEm pfi ndhchkeitssteue^^^^ ^ -^SnSt von vorne eines Sdfttrager, Der 

^SSct^ ^genBauiileundihreEinbaubeziehungmitderSitzge- 
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„ voMch „„ g , ,tad ob» »b»° von F, 6 . 3 be- 13 £ demind<:n FI 8 . W ^ 7 W i^ oto detan p. 
Versatz dadurch absorbtert daB die ^ to _ + (1) 

rS^^ • sssassss-** - 

29 versehen ist. . A hse - m der vertikalen oul 

^S^-"'^^ P, = (H 1 + HJ/4a ai 

HSSfew ssssss . -.-ss g^g 
rS£-,s=S3Es=S « 

biert.genausowteinderver AusdrU ckbedeutet, da ^ erhaU en wird, 

LuD = P( (H l+ H 2 )/4a + F} 40 LuD = p((Hi + H2)/4a + F} (3) 

wobei w <. a usmaB pro Lasteinheit [mm/kgfl des sind Werte ge maB einem Beispiel el ner 

SSSSsaassss 

i st > cma R nro Lasteinheit [mm/kgf] P - u : gQ k f = lf6 mm 
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Breite der Fahrzeugkaro^^ - 



stand, bevor 



Zeichnengen gezeigle S,.zral>me„ 5 ft. S««cW 25 ^■f^'^S.SSLlung. Fig. 10(A) 1st eine 
. = 0,00,-0,005 S e 

b = 0,01-0,07 hohe Steifigkeit aufweisen wie e ; oden gl 

Ls = 1,3-2,5 mm der durch die Kbrpei ^™ *~ J le Abs chnitt (be- 

lL = 1,3-2,0 mm formt. Zusatzhch wird J" wenig verfo nnt, 
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D, die FUdiM, »"f *"f -,7rter Sett som latle 51 be6»- » dl ' „" deranigen Fehler enthallen. 

gSS^daBdieSensoreamUgenngerenKostenh rg ^ ^Xll Srfaktor geschaffen wud 

Jtelltwerdenkonnen. daufBereiche nangebracht(ge- * l fJJ£SdLBBvoBk^ der vorUegenden Er- 
Die Spannungsmesser ^ ^f^^g bereitstellen, Bei der ^zgewicni Lastaufbringun gspunkte 41b des 

wmmwimm 

arf denen S^^^^SinM^ton 2S aufgrund der Re,bungs- 

schiebung des Z-Arms 23 kann eine KeiDung nchtung mt e mem ^ uz d MeC hanismus und/ 

gelost werden, urn ^ n ^™ chnitte 2 3j des Z-Arms 23 Bezugszeichenliste 
aufzubringen, w^^^TS axialen Richtung (die 
und die Stutzen 41b mcht in « 

^gsrichtung) festgehalten sind, so daB sie l Fahrgast 

einanderverschiebenkonnen. i d kann eine 45 3Sitz 

Wenn die axiale Kraft Wh "^SSswStt. aufgeho- 3a Silzpolster 

-ssss*- - * ssTunc s esc K rass— , 
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17 



18 



23j Aktionsabschnitt 
25 Stifttrager 
25aobereFlache 
25b Seitenplatte 
25c Bohrung 
27 Tragerstift 
29 Federplatte 
31 Basisstift 

33 Halter 

35 Abstandshalter 

41 oberer Halbarm 

41a,42aFlugel 

41b Stutze 

41c, 42c Korper 

41e Montagebohrung 

42 unterer Halbarm 

43 Schraube 

50 Sensor 

51 Sensorplatte 

51a rentrale Bohrung 

51b Bolzenbohrung 

SfzentralerbefesugterAbschnitt 

51x Lastaufbringungsabschnitt 

SlyzugseitigerBereich 
. sizdruckseitigerBereich 

52 iSerschicht (untere Isoherscmcht) 

53 Verdrahtungsfiihrung 

S3a 53b,53c,53dVerdrahtungen 
54a' 54b, 54c, 54d Spannungsmesser 
54eEmpfindlichkeitssteuerwiderstand 
55 Serschicht (obere Isohersctucht) 
63 Saule 

67 Scheibe 

68 Mutter 

69 Schraube 

Patentanspriiche 



L ro «(H(H, + H 1 )»a+n 

V^gu^us— pro l-nrf «Q 



d es Absorp^ecbamsmus in to Rich- 
KU m *ss„„ 8 «=r imm] to Beine to Siues 

formtwird,und G ewichtsmeBberei- 
p eine untere Grenze |KgiJ em* 
ches eines Beins des Sitzes imu h lf wc - 

6 . SitzgewichtsmeBvomchtung ^ ^np ^ 

bei der ^^Zt^Z^^s^olc. 
verschieben kann, das igroBa als e ienenrelativ 

^KS«l t Hcb UJ „ 8 toP a b I . 
zeugkarosserie verschieben kann. 

L LR = ax + by + c-Ls 

der Mitte des Sitzbeins ist, 

c. eine Atmre . e . si h [as isU un d 

richtung derFahrzeugkarosseneerstreckt. 



6 LR = tan- l (HW) 

fsitzgewichtsmeBvo^^ 
bei S der g Absorpd 0 nsmech— 

10 SitzgewichtsmeBvomchtung nai* 

lei dt Absorptions^— ^S^des 

tjbertragungselementen ~^ a ° wobe i jedes 

to Drehsdf. lose eingesem 
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20 



19 



a Sta g e w«h K m= B vo ni c = »aeb 



sind, T.,t 



^Sensorelernent ein einseitig eingespannter Balken 



Sitzgewichtes, das das ^S t M ^ " LaslS ensoren, die W 

zenden F^^J^S^ zwisch6n *" 
im Inneren eme i Fahrzeugs^es ind um 

SitzundeinerFato^^^ 

eineLast (einschheB W^jMM aufzun ehmen, die 
d. "aufgebrachte Las t »^ * und um die IS 
nut dem Sitzgewicht n Be^hung s ^ mdela , 
aufgebrachte Last in elektnscne sign* 

wobei . o„ n<:rir piement von der Art 

jeder der Lastsensoren ^^^^1, das 

tines ^f^XZS^^^- 20 
verfonnbarisu wennes aer 6 nnungsm essem 

Snsorelements daB einer 

jeder der LasU = n ^ a ^ ausgeset zt * 
der Spannungsmesser einer ^ messer einer 
1st, wahrend der «kn _ de, r Sp«m ^ 

Sitzgewiehtes, das j^ensoren, die 

ze„d«> Fatargastes ^J^"^ zwtoben dem 

umzuwandeln, wobei o pn c 0re lement aufweist, 

jeder der Lastsensoren « »^ teilweise 
lessen Dicke konstant ~% nn es der 40 

unterschiedlich . * ^J*^S2id eine Vielzahl 
aufgebrachtenLast ausgesetzt ^w ^ Hache 

mungsabschmtts des araw wesenth- 

setzt wird, und Twit* anaebracht sind. 

wobei zugse.bg und '^Kunddie Spannunga- » 
chCTspannungangebiachtsmL 

zuwandeln, wobei c enS orelement aufweist, 



einbelas.ele, ^ * J ische „ den En- 

Swob, do, srs 

jrsrw^. , »™- i -^--' 

Korpervorstehen - llfWe isen die einer einfa- 

rianneinensolche^^ 
b au) aufweist, A0 .^£ jn A^S des Sensor- 
Biegemoment auf taWj^ * ubertrag en 
elements uber den Korper des mi. 
wird, und „ c ,„fl,au des Halbarms eine 

desSensorelementsaufgebrachtw^d 
19 . SitzgewichtsmeBvomchtung '^^^^ 
wobei der Halbarm nut «^ F £*£b3 derFreiga- 
- T ^2SE£S55Tl«. durcb Ver- 
bemechamsmus Last neD ^" . der Spannungs- 

schiebung Oder ^^^^^SaSJ^ einen 
messerbefesugungsabschnitt des bens ^ 

druckseitigen Bereich .^^g^bschnitt mit 

^SSSRS^^ angeordnet 

rSitzgew.chtsnie— 

wobei die Wirkpunkte des Haloarms ingeste Ut 

"t^ewicb^c^bM^. 
wobei die Wirkpunkte des H «™ eingestellt 

niger aufweisen. 
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